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Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 
Anlage 1 

 
Verkehrszahlen Szenario 1 (Zählung 2024). Quelle: 

Schlothauer & Wauer 
 

Morgenspitzenstunde (maximal) 
Abendspitzenstunde (maximal) 

  



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 
Anlage 1.1 

 
Verkehrszahlen Szenario 1 (Zählung 2024). Quelle: 

Schlothauer & Wauer 
 

Morgenspitzenstunde (maximal) 
 

  



Strombelastungsplan
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt BÜ B 296/ Nagolder Straße

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt A 2.1
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(Arm 1)

Nagolder Straße
(Arm 3)

B 296 (S)
(Arm 2)

Verkehrszählung 2024
Spitzenstunde 06:30 - 07:30
Auf Basis eines Zeitintervalls 06:00 - 10:00
1175 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus + Benutzerdef.1

Morgenspitzenstunde in Kfz/h



Strombelastungsplan
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt K654, B28 (OD Unterjesingen)/ Rottenburger Straße

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt A 2.1
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B296 (W)
(Arm 3)

Rottenburger Str.
(Arm 2)

B 296 (O)
(Arm 1)

Verkehrszählung 2024
Spitzenstunde 06:45 - 07:45
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 06:00 - 16.04.2024 10:00
1450 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus + Benutzerdef.1

Morgenspitzenstunde in Kfz/h



Strombelastungsplan
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt Bahnübergang Unterjesingen

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt A 2.1
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Rottenburger Str. (S)
(Arm 2)

Verkehrszählung 2024
Spitzenstunde 07:15 - 08:15
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 06:00 - 16.04.2024 10:00
481 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus + Benutzerdef.1

Morgenspitzenstunde in Kfz/h



Strombelastungsplan
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt K255: B28a Europastraße / B28 Rampe

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt A 2.1
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(Arm 3)

Europastraße (W)
(Arm 2)

Europastraße (O)
(Arm 1)

Verkehrszählung 2024
Spitzenstunde 07:15 - 08:15
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 06:00 - 16.04.2024 10:00
1532 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Morgenspitzenstunde in Kfz/h



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 
Anlage 1.2 

 
Verkehrszahlen Szenario 1 (Zählung 2024). Quelle: 

Schlothauer & Wauer 
 

Abendspitzenstunde (maximal) 
  



Strombelastungsplan
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt BÜ B 296/ Nagolder Straße

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt A 2.2
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39688
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(Arm 3) B 296 (S)

(Arm 2)

Verkehrszählung 2024
Spitzenstunde 16:30 - 17:30
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 15:00 - 16.04.2024 19:00
1465 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus + Benutzerdef.1

Abendspitzenstunde in Kfz/h



Strombelastungsplan
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt K654, B28 (OD Unterjesingen)/ Rottenburger Straße

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt A 2.2
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B296 (W)
(Arm 3)

Rottenburger Str.
(Arm 2)

B 296 (O)
(Arm 1)

Verkehrszählung 2024
Spitzenstunde 15:45 - 16:45
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 15:00 - 16.04.2024 19:00
1571 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus + Benutzerdef.1

Abendspitzenstunde in Kfz/h



Strombelastungsplan
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt Bahnübergang Unterjesingen

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt A 2.2
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Rottenburger Str. (S)
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Verkehrszählung 2024
Spitzenstunde 15:45 - 16:45
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 15:00 - 16.04.2024 19:00
489 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus + Benutzerdef.1

Abendspitzenstunde in Kfz/h



Strombelastungsplan
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt K255: B28a Europastraße / B28 Rampe

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt A 2.2
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B28 Rampe Ost
(Arm 3)

Europastraße (W)
(Arm 2)

Europastraße (O)
(Arm 1)

Verkehrszählung 2024
Spitzenstunde 15:45 - 16:45
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 15:00 - 16.04.2024 19:00
1574 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

Abendspitzenstunde in Kfz/h



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 
Anlage 2 

 
Verkehrszahlen Szenario 2 (Zählung 2024). Quelle: 

Schlothauer & Wauer 
 

Morgenstunde 08:00 – 09:00 Uhr 
Abendstunde 17:00 – 18:00 Uhr 

  



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 
Anlage 2.1 

 
Verkehrszahlen Szenario 2 (Zählung 2024). Quelle: 

Schlothauer & Wauer 
 

Morgenstunde 08:00 – 09:00 Uhr 
 

  



Strombelastungsplan 08:00-9:00 in Kfz/h
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt BÜ B 296/ Nagolder Straße

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt
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B 296 (S)
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Zählung VZ 2024
Stunde 08:00 - 09:00
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 08:00 - 16.04.2024 09:00
1067 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus + Benutzerdef.1 + Benutzerdef.2



Strombelastungsplan 08:00-09:00 Uhr Kfz/h
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt K654, B28 (OD Unterjesingen)/ Rottenburger Straße

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt
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Rottenburger Str.
(Arm 2)

B 296 (O)
(Arm 1)

Zählung Verkehrszählung 2024
Stunde 08:00 - 09:00
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 08:00 - 16.04.2024 09:00
1342 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus + Benutzerdef.1 + Benutzerdef.2



Strombelastungsplan 08:00-09:00 Uhr Kfz/h
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt Bahnübergang Unterjesingen

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt
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Zählung Verkehrszählung 2024
Spitzenstunde 08:00 - 09:00
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 08:00 - 16.04.2024 09:00
416 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus + Benutzerdef.1 + Benutzerdef.2



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 
Anlage 2.2 

 
Verkehrszahlen Szenario 2 (Zählung 2024). Quelle: 

Schlothauer & Wauer 
 

Abendstunde 17:00 – 18:00 Uhr 
  



Strombelastungsplan 17:00-18:00 Uhr [Kfz/h]
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt BÜ B 296/ Nagolder Straße

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt
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Zählung VZ 2024
Stunde 17:00 - 18:00
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 17:00 - 16.04.2024 18:00
1460 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus + Benutzerdef.1 + Benutzerdef.2



Strombelastungsplan 17:00-18:00 Uhr Kfz/h
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt K654, B28 (OD Unterjesingen)/ Rottenburger Straße

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt
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(Arm 2)
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Zählung Verkehrszählung 2024
Stunde 17:00 - 18:00
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 17:00 - 16.04.2024 18:00
1571 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus + Benutzerdef.1 + Benutzerdef.2



Strombelastungsplan 17:00-18:00 Uhr Kfz/h
LISA

Projekt VU Bahnübergänge Tübingen Ammertalbahn

Knotenpunkt Bahnübergang Unterjesingen

Auftragsnr. 2024-0212 Variante Verkehrszählung 2024 Datum 16.04.2024

Bearbeiter David Erazo Abzeichnung Blatt
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Zählung Verkehrszählung 2024
Spitzenstunde 17:00 - 18:00
Auf Basis eines Zeitintervalls 16.04.2024 17:00 - 16.04.2024 18:00
438 Pkw + Krad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus + Benutzerdef.1 + Benutzerdef.2



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 
Anlage 3 

 
Schrankenschließungen im zeitlichen Verlauf auf Basis 

des Fahrplans 
 

Nullfall, morgendlicher und abendlicher Verlauf 
Planfall, morgendlicher und abendlicher Verlauf 

  



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 
Anlage 3.1 

 
Schrankenschließungen im zeitlichen Verlauf auf Basis 

des Fahrplans 
 

Nullfall, morgendlicher und abendlicher Verlauf 
 

  



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 

 

 
 
 

 

 
 
 

 

  



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 
Anlage 3.2 

 
Schrankenschließungen im zeitlichen Verlauf auf Basis 

des Fahrplans 
 

Planfall, morgendlicher und abendlicher Verlauf 
  



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 

 
 
 

 

 
 
 

 
 



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 
Anlage 4 

 
Rückstaulängendiagramme 

 
Szenario 1 – Morgen- und Abendspitzenstunde 

 
Szenario 2 – Morgen- und Abendstunde 

 
 

  



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 
Anlage 4.1 

 
Rückstaulängendiagramme 

 
Szenario 1 – Morgen- und Abendspitzenstunde 

  



Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 

Bahnübergang Pfäffingen – Szenario 1 
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Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 

Bahnübergang Pfäffingen – Szenario 1 
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Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge SCHLOTHAUER & WAUER  

 

Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung und Simulation Bahnübergänge  
 

 

Bahnübergang Pfäffingen – Szenario 1 
 
 

 

 
 
 

 

 
 
 

 

 
 
 

  

0

100

200

300

400

500

600

700

800

900

0 0,1 0,2 0,3 0,4 0,5 0,6 0,7 0,8 0,85 0,9 0,95 0,99 1

R
ü

ck
st

au
lä

n
ge

n
 [

m
]

Quantil

Rückstaulängen [m] der morgendlichen Spitzenstunde (10 Läufe)
Rechtseinbbieger auf die B296 aus Richtung Poltringen

Rückstaulänge [m] Nullfall

Rückstaulänge [m] Planfall

Rückstaulänge [m] Planfall 

ohne Zuflussoptimierung
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Rückstaulängendiagramme 

 
Szenario 2 – Morgen- und Abendstunde 
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Anlage 5 

 
Örtliche Besonderheiten in der Verkehrssteuerung und 

im Verkehrsablauf 
 

Zuflussoptimierung westliche Ortseinfahrt 

 Bahnübergang Unterjesingen / K654
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Örtliche Besonderheiten in der Verkehrssteuerung und 

im Verkehrsablauf 
 

Zuflussoptimierung westliche Ortseinfahrt Unterjesingen
 

  



Quelle Luftbild: Google-Maps

B296
Morgenspitzenstunde

Zweckverband Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung Bahnübergänge

Zuflussoptimimierung
Unterjesingen

Rückstau 
Zuflussoptimierung

Rückstau „Kein Abfluss 

auf B296 wegen �uͲ
flussoptimierung“
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Örtliche Besonderheiten in der Verkehrssteuerung und 

im Verkehrsablauf 
 

Bahnübergang Unterjesingen / K654 
 
 
 
 



B296

Quelle Luftbild: Google-Maps

Rottenburger Straße

Signalisierte 
Fußgängerquerungen

LSA K654

Morgenspitzenstunde

Zweckverband Ammertalbahn: Verkehrsuntersuchung Bahnübergänge

Zwischen 7:30 und 8:00 
Aktivierung Signalprogramm 
an K654 mit Fokus auf 
Fußgänger (Schulweg): 
Kapazität im Kfz-Verkehr der 
Rottenburger Straße wird 
verringert.

Rückstau wird verfestigt 
aufgrund der verringerten 
Kapazität

Leistungsfähigkeitsgrenze 
der Rottenburger Str.  wird 
morgens erreicht.
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